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@ Hubkolbenmotor fur ein Kraftfahrzeug. 

@ Bei einem Hubkolbenmotor in V-Bauweise ist in 
V-MItt© (5) eine Lichtmaschine (6) angeordnet. Die 
den V-Ausschnitt (4) begrenzenden Auflenwande 
des Motorgehauses sind an das zylindrlsche Gehau- 
se (7) der Lichtmaschine angepafit und umgeben es 
mit geringem Radialabstand (s). 
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Die Erflndung betrifft einen Hubkolbenmotor fur 
ein Kraftfahrzeug mit zwei V-formig angeordneten 
Zylinderreihen nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Ein solcher Hubkolbenmotor ist aus DE-Z Son- 
derdruck ATZ, Automobiltechnische Zeitschrift, 71 . 
Jahrgang, Nr. 9/12/1969 und 73. Jahrgang Nr. 
5/1971, bekannt. Eine von der Kurbelwelle angetrle- 
bene Abtriebswelle zur Kupplung verlauft - in Ho- 
henrichtung Fahrzeug gesehen - unterhalb der Kur- 
belwelle, zu thr parallel. Sie wird von der Kurbel- 
welle uber ein Zahnradgetrlebe angetrieben, das in 
einer Mittelebene zwischen den beiden Kurbelwel- 
lenenden angeordnet ist. Die Abtriebswelle treibt 
ebenfalis uber ein Zahnradgetrlebe, die \rr\ Kurbel- 
gehSuse des Motors angeordneten dipumpen an. 
Zur Stronnversorgung des Motors dient eine Licht- 
nnaschine, die oben am MotorgehSuse ange- 
schraubt ist. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, die als Dreh- 
stromgenerator ausgefQhrte Lichtmaschine so am 
Motorgehause anzuordnen, daB eine zur Motor- 
langsachse symmetrische Gewichtsverteilung des 
Motors erzielbar ist, da0 der Massenschwerpunkt 
des Motors moglichst tief liegt und ein funktionsge- 
rechter Antrieb der Lichtmaschine begUnstigt wird. 

Zur LQsung dieser Aufgabe dienen die kenn- 
zelchnenden Merkmale des Anspruchs 1 . Wenn die 
Lichtmaschine in V-Mitte liegt, ist sie symmetrisch 
zur LSngsachse angeordnet und tragt zu einer 
gieichma/^igen Gewichtsverteilung des Motors bei. 
Da sie nach Anspruch 2 mit engem Radialabstand 
an die AuBenwande des V-Ausschnitts angepaflt 
ist, kann ihr Schwerpunkt eine minimale geodatl- 
sche Hohe haben. Infolge ihrer Lage senkrecht 
oberhalb der Kurbelwelle laiSt sie sich mit konstruk- 
tiv einfachen Mittein direkt von ihr antreiben. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung 
nach den AnsprUchen 4, 5 und 6 ist die Lichtma- 
schine von einer als federnder Drehstab ausgebil- 
deten Zwischenwelle angetrieben, die oberhalb der 
Kurbelwelle liegend von ihr angetrieben ist. 

Ein AusfGhrungsbeispiel der Erfindung ist In 
der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend 
eriautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 Frontanslcht eines Hubkolbenmotors, 
Fig. 2 Seitenansicht und tellweiser Langs- 

schnitt des Hubkolbenmotors. 
Ein Hubkolbenmotor besitzt zwei V-formig zu- 
einander liegende Zylinderreihen 1 und 2 mit je- 
weils 6 Zylindern. Zu jedem Zylinder fuhrt ein 
Saugstutzen 3. In dem V-Ausschnitt 4 ist in V-Mitte 
5 eine Drehstrom-Lichtmaschine 6 angeordnet. Ihr 
Gehause 7 ist mit Laschen 8 an die - in Fahrtrich- 
tung A gesehen - rechte Zylinderreihe 1 und linke 
Zylinden^eihe 2 angeschraubt. Die den V-Ausschnitt 
4 begrenzenden AuBenwSnde des MotorgehSuses 



9 sind entsprechend dem zylindrischen Gehause 7 
der Lichtmaschine 6 zylindrisch ausgeformt. Sie 
umgeben es mit geringem Radialabstand s. 

Die eine Stirnflache 10 des GehSuses 7 der 

5 Lichtmaschine 6 liegt bOndig zu der vorderen Stirn- 
flache 1 1 des Motorgehauses 9, die mit geringem 
Abstand einer Querwand 12 des Fahrzeugaufbaus 
gegenUbersteht. An den Stirnf lichen 10 und 11 ist 
ein Riementrieb 13 von einer Zwischenwelle 14 zur 

10 Welle 6' der Lichtmaschine 6 angeordnet. Die Zwi- 
schenwelle 14 ist drehfest in einer Abtriebswelle 15 
zur Kupplung 16. Die Abtriebswelle 16 wird in der 
Mittelebene 17 von der Kurbelwelle 18 mit einem 
Zahnradsatz 19 angetrieben. Die Mittelebene 17 

75 liegt annahernd mittig zwischen dem vorderen 
Ende 20 und dem hinteren Ends 21 der Kurbelwel- 
le 18. 

Die Obersetzung von der Kurbelwelle 18 zur 
Abtriebswelle 15 und von der Zwischenwelle 14 zur 

20 Welle 6' der Lichtmaschine 6 betragt jewel Is etwa 
1 : 1 , so da/3 die Lichtmaschine 6 mit etwa gleicher 
Drehzahl umlauft wie die Kurbelwelle 18. Wird ein 
solcher Hubkolbenmotor als Rennmotor verwendet, 
so liegt die maximale Kurbelwellendrehzahl bei ca. 

25 14.000 1/min. Um die bei solch hoher Drehzahl 
auftretenden hohen Drehschwingungsamplituden 
von der Lichtmaschine 6 fern zu halten, Ist die 
Zwischenwelle 14 als federnder Drehstab ausgebil- 
det, so da0 StoBe in der Kraftubertragung abgebaut 

30 werden. Zusatzlich werden die Schwingungen 
durch den Riementrieb 13 abgeschwacht. 

Uber die Abtriebswelle 15 werden mit linken 
Radsatzen 22 und rechten Radsatzen der an der 
einen Langsseite des MotorgehSuses angeordnete 

35 rechte Pumpensatz 24 und der an der anderen 
Langsseite des Motors angeordnete linke Pumpen- 
satz 25 angetrieben. Die Pumpensatze 24 und 25 
bestehen jeweils aus einer Wasserpumpe. einer 
Olsaugpumpe und einer Oldruckpumpe. 

40 Weitere in der Mittelebene 17 liegende, nicht 
dargestellte Radsatze, treiben die Nockenwellen 26 
der linken Zylinderreihe 2 und der rechten Zylin- 
derreihe 1 an. 

45 PatentanspFuche 

1. Hubkolbenmotor fur ein Kraftfahrzeug, mit zwei 
V-formig angeordneten Zylinderreihen, einem 
von der Kurbelwelle ausgehenden, in einer Mit- 

50 telebene des Motors liegenden Antriebsrader- 
werk zu den Nockenwellen und zur Motorkupp- 
lung und mit einer zur Strom versorgung des 
Motors dienenden, von der Kurbelwelle ange- 
triebenen Lichtmaschine, dadurch gekenn- 

55 zelchnet, daB die Lichtmaschine (6) in V-Mitte 

(5) zwischen den beiden Zylinderreihen (1 und 
2) angeordnet ist 
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2. Hubkolbenmotor nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. dajS die den V-Ausschnitt (4) 
begrenzenden AufienwSnde des MotorgehSu- 
ses (9) an das zylindrische Gehause (7) der 
Lichtmaschine (6) angepafit sind und es mit 5 
geringem Radtalabstand (s) umgeben. 

3. Hubkolbenmotor nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, 6aB eine Stirnflache (10) des 
Gehauses (7) der Lichtmaschine (6) etwa bun- io 
dig liegt zu der vorderen Stirnflache (11) des 
MotorgehSuses (9). 

4. Hubkolbenmotor nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da/J die Lichtmaschine (6) mit ?5 
einem Riementrleb (13) Uber eine von der Kur- 
belweile (18) angetrlebene -Zwlschenwelle (14) 
angetrieben wird. 

5. Hubkolbenmotor nach Anspruch 4, dadurch 20 
gekennzeichnet, 6aB die Zwischenwelle (10) 
koaxlal und drehfest zu der von der Kurbelwel- 

!e (18) angetriebenen, parallel zu ihr unterhalb 
des V-Ausschnittes (4) verlaufenden Abtriebs- 
welle (15) zur Kupplungs (16) angeordnet ist. 25 

6. Hubkolbenmotor nach Anspruch 4 und 5, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 die Zwischenwelle 
(14) als federnder Drehstab ausgebildet ist. 

30 
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